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Dossié: O Primeiro Século da Cidade de Porto Velho

Violéncia no transito uma abordagem da problematica na cidade de Porto Velho
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Resumo: O presente trabalho objetiva apresentar um panorama da violéncia no transito na cidade de
Porto Velho/Rondbnia, com base em estatisticas e relatérios produzidos pelo DENATRAN —
Departamento Nacional de Transito, DETRAN/RO — Departamento de Transito do Estado de Rond6nia e
0 SIM — Sistema de Informacdes sobre Mortalidade. A pesquisa articulou os métodos bibliogréafico-
documental e observacdo em campo para a producdo de uma sintese que problematiza 0 modelo de
desenvolvimento e modelo de transporte privilegiado na sociedade de Porto Velho. As reflexfes aqui
apresentadas foram tecidas tendo como base as discussfes relativas aos desafios da cidade de Porto
Velho, no contexto de seu centenério, celebrado em dois de outubro de 2014.

Palavras-chave: Violéncia. Transito. Porto Velho.

Abstract: This work aims to present an overview of traffic violence in Porto Velho/Ronddnia, based on
statistics and reports presented by DENATRAN — National Traffic Department, DETRAN/RO — Traffic
Department of the State of Ronddnia, and SIM — Data System on Mortality Rate. This research related
documental-bibliographic methods and field observation to produce a synthesis that questions the
development model and the privileged transportation model in the society in Porto Velho. Reflections
here presented were based on arguments related to the challenges Porto Velho faces, especially in its
centennial context, celebrated on October 2™, 2014.
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INTRODUCAO

N&o é desconhecido o fato de que o Brasil atravessa uma situacdo critica em
relacdo ao transito, seja no que diz respeito a lentiddo do trafego, devido aos
congestionamentos ou nimero elevado de veiculos em circulacdo, seja no que reporta
aos elevados nimeros de acidentes. Nesse texto daremos enfoque para esse segundo
aspecto, com vistas produzir uma discussao capaz de contribuir para a mitigagcdo desses

danos.

Consideramos a educacdo no transito um dos aspectos essenciais das politicas
publicas de combate a essa forma de violéncia. Entretanto, entendemos que, mais do

que campanhas educativas — que muitas vezes sdo direcionadas ao publico-alvo errado
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(estudantes que ndo dirigem), € necessario discutir o modelo de desenvolvimento

adotado no Brasil e seu modelo de transporte.

O Brasil vivenciou a partir dos anos 1950 um acentuado processo de
urbanizagdo, que consagrou a cidade como espaco privilegiado de vida. As
oportunidades (verdadeiras ou ndo) vislumbradas em relacdo a ela atrairam grande
contingente de migrantes, ocasionando o fenomeno do “€xodo rural”, caracteristico,
principalmente, do periodo de 1960 a 1980. Nas cidades se concentraram o comércio, a
indUstria, os centros de formacdo académica e as principais opc¢les de lazer, embora
nem sempre essas opcoes estejam de fato disponiveis a todos os que a demandam.

A cidade é, por exceléncia, o espaco da segregacdo e do desenvolvimento
desigual. No seu reverso encontra-se a politica agréria brasileira, marcada pela ma
distribuicdo da terra, pela retracdo dos investimentos publicos na agricultura familiar e a
incorporacdo de tecnologias para a agricultura extensiva. De acordo com Mueller e
Martine (1997), essas novas tecnologias de producéo agricola atuaram na intensificacao
das desigualdades socioecondmicas, considerando que seu acesso foi limitado a uma
elite agréria. Essa elite, por sua posicdo social, pode dispor dos créditos e incentivos
produtivos, em detrimento da maioria da populacdo camponesa do Brasil, que sem
condicdes de se manter no campo deslocou-se para as cidades em busca de uma vida

melhor.

Atualmente, 84% da populacdo brasileira residem em areas urbanas (IBGE, 2010),
evidenciando um crescimento de 3% em relacdo ao ano de 2000. Na escala de Porto Velho,
constata-se a reproducdo desse modelo: dos 428.527 habitantes que compdem sua

populagéo (IBGE, 2010), cerca de 360 mil pessoas residem em espacgo urbano.

Estudo de Claudia Pinheiro Nascimento, Carlos Santos e Mauricio Silva (2012)
indica crescimento negativo da populagéo rural de Porto Velho, ao passo em que sua
populacéo urbana se desenvolve a taxas elevadas. De acordo com o estudo (op. cit.), no
ano de 2010 houve decréscimo da populacdo rural de Porto Velho em -42%, ou seja,
quase metade de sua populacdo rural teria deixado a vida no campo e migrado para

outros espacos.

A vida nas cidades apresenta desafios peculiares e crescentes, como 0 da

violéncia no transito. Conforme Rodrigues,
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Violéncia por definicdo € um comportamento humano que vise ou possa
causar dano a outra pessoa, ser vivo ou objeto. E o ato atentatorio contra a
autonomia, integridade fisica ou psicolégica e mesmo contra a vida de outro.
E um fendmeno que permeia todo o tecido social e assume diferentes formas.
E geral. Ocorre do nosso lado e nas mais longinquas regides terrestres. Pode
ser percebida nos bairros nobres das cidades e nas periferias. Esta nas ruas e,
até mesmo, dentro de nossas casas. E exterior & vontade das pessoas. Alcanca
todas elas indistintamente variando, porém, em intensidade (RODRIGUES,
2007, p. 1).

Apesar de a violéncia ser um fendmeno social generalizado, suas expressoes
podem ser seletivas, atingindo grupos mais vulneraveis, como a violéncia de género, a
violéncia contra criancas e adolescentes ou contra idosos. Os acidentes de transito sdo
uma das expressdes da violéncia que perpassa as relagdes sociais no transito, e podem
contar ou ndo com a intencionalidade de seus autores, ou seja, podem ser provocados
devido a imprudéncia dos condutores - que sabendo dos limites de velocidade e da
condicdo de sobriedade necessaria para a conducdo de veiculos, as ignoram
intencionalmente, ou podem decorrer de problemas n&o intencionas, como falhas

mecénicas no veiculo e no sistema de sinalizacéo das vias publicas.

Entende-se por acidente aquilo que ¢é casual, “fortuito, imprevisto, ndo
planejado, um evento ndo intencional que produz danos e/ou ferimentos. Quando esse
imprevisto origina um dano grave nas pessoas ou leva a sua morte, converte-se em
fatalidade, obra do destino, produto do acaso” (WAISELFISZ, 2013, p. 8). Apesar
disso, muito do que se considera “acidente” poderia ser evitado com medidas de
educacdo no transito e maior responsabilidade, seja por parte dos condutores, seja por

parte do poder publico, mediante engenharia de transito.

A violéncia no transito € uma manifestacdo especifica de violéncia e, sendo
assim, pode ser intencional (crime doloso) ou nédo intencional (crime culposo). Nesse
sentido, é necessario ainda distinguir violéncia automobilistica de violéncia no transito.
A violéncia automobilistica é a que envolve um ou mais automoveis, sendo 0 seu
condutor o seu principal agente. A violéncia no transito é toda e qualquer forma de
violéncia que acontece no transito, desde o que juridicamente é chamado de crime

doloso até um acidente entre um ciclista e um pedestre (VIANA, 2013).

O quadro contemporaneo de violéncia no transito € emblematico do modo de
vida urbano-industrial, que imprimiu nas sociedades ocidentais a “ditadura do tempo”,

obrigando as pessoas a se deslocarem cada vez mais e com mais “eficiéncia” pelos
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espacos. Velocidade e pontualidade se tornaram valores culturais capazes de favorecer
ganhos financeiros, e para isso o automovel foi apresentado como um dos principais

aliados.

Segundo o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN, 2014), h4d em
circulacdo no Brasil 84.892.511 veiculos, dos quais 45.444.387 sdo automdveis, ou seja,
56% da amostra. No periodo de 2001 a 2011 o nimero de veiculos no Brasil cresceu
mais de 100%, e com base no Censo IBGE 2010, calcula-se que o pais tenha uma média
de 01 carro para cada 2,94 habitantes. J& 0 municipio de Porto Velho possui uma frota
de 231.004 veiculos (DENATRAN, 2014), dentre os quais 71% sdo de automoveis e
motocicletas. A frota de dnibus desse municipio é de 1623 unidades, ou seja, menos de

1% do total de veiculos em circulacgéo.

De acordo com Julio Waiselfisz, em seu Mapa da Violéncia,

Mais da metade (52,2%) dos domicilios brasileiros possuem carro e/ou
motocicleta. A maior presenga é a de carros, que existem isoladamente em
32,9% dos domicilios, além dos 7,9% onde existem acompanhado de
motocicleta, com o que o automdvel encontra-se presente em 40,8% dos
domicilios do pais. A motocicleta existe, de forma exclusiva, em 11,1% dos
domicilios e, acompanhada de carro, em mais 7,9%, totalizando 19% dos
domicilios do pais (WAISELFISZ, 2013, p. 79).

Os dados acima apresentados permitem pensar que o transporte individual de
passageiros, realizado principalmente por meio de automdveis e motocicletas ndo sé
tem sido priorizado como tem sido estimulado pelo governo, em prejuizo do transporte
publico. No Brasil, o transporte coletivo — que poderia substituir boa parte do transporte
individual, diminuindo o transito e a poluicdo atmosférica — tem qualidade questionavel
e tarifas incoerentes com a qualidade dos servicos prestados e as condigdes econdmicas
da populacdo, o que levou a uma onda de protestos no ano de 2013 que tomou conta das
principais capitais do pais, forcando os governantes e concessionarios do servico a

reduzirem o valor das tarifas.

A reducdo do valor das tarifas ndo foi suficiente, contudo, para a melhoria da
qualidade dos servicos prestados e nem para a universalizacdo do acesso ao servigo, 0
que faz com que muitas pessoas tenham ou preferiam utilizar automovel e motocicletas

a énibus.
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Sem entrar no mérito dos danos ambientais ocasionados por esse modelo de
transporte, um dos principais impactos dessa grande quantidade de carros e motos em
circulacdo se da na desordem do transito e na quantidade de vitimas fatais dos acidentes.
De acordo com o Sistema de Informacdo sobre Mortalidade do Ministério da Saude
(SIM, 2011), o numero de o6bitos por acidente de trénsito no Brasil atingiu a casa dos
46. 253, dos quais 591 ocorreram em Rond6nia. O calculo das taxas de obito para cada
100 mil habitantes da populacdo total do Brasil no ano de 2011 foi de 22,5 e em

Rondbnia, de 37, 5, acima, portanto, da média nacional.

Sabe-se, todavia que, esses nimeros alarmantes ndo sdo restritos ao Brasil e a
Rondb6nia, mas fazem parte da maioria dos paises em desenvolvimento no mundo.
Segundo a Organizacdo Mundial de Saude (OMS, 2010), no ano de 2010 foram
registrados 1,24 milh&o de mortes por acidentes de transito e de 20 a 50 milhdes de
pessoas com traumatismos decorrentes de acidentes desse tipo, o que tem levado a

propria entidade a falar de uma “epidemia letal” de violéncia no transito (OMS, 2010).

No Brasil, como forma de tentar reduzir a mortalidade e ferimentos por
acidentes de transito foi decretada a Lei Seca (Lei 11.705/2008), que alterou o Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB), penalizando com multa, suspensdo da carteira de
habilitacdo e até detencdo os motoristas que trafegarem sob o efeito de alcool. O CTB
sofreu nova alteragdo em 2012, com a Lei n. 12.769, de 20 de dezembro de 2012, que

tornou mais rigorosa a fiscalizagdo e punicao dos infratores.

Com a pesquisa procuramos discorrer brevemente sobre o conjunto documental
que deu base ao estudo e dimensionar o problema da violéncia no transito em Porto
Velho.

A pesquisa, de cunho qualitativo, baseou-se na metodologia da Analise
Documental e tomou como fontes relatorios da OMS, DETRAN/RO, do DENATRAN,
bem extraiu dados do SIM/DATASUS. Também utilizamos de relatos sistematizados a
partir de nossas proprias observacfes em ruas e avenidas movimentadas da cidade, nas
quais costumam ocorrer acidentes de transito, como as Avenidas Jorge Teixeira, Calama
e Rio Madeira, e as ruas Rafael VVaz e Silva, Guanabara, Joaquim Nabuco e Uruguai. As
observacbes em campo localizaram-se principalmente nos bairros a oeste da regido

central de Porto Velho: Olaria, Sdo Cristévao, Liberdade, e Setor Industrial.
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As nocdes de acidente e acidente de transito utilizadas no presente estudo foram
as do SIM/MS, que estdo em consonancia com as classificagdes da Organizagédo
Mundial da Sadde. A analise dos dados tomou como referéncia Araujo (2009),
Bacchieri e Barros (2011), Viana (2013) e (WAISELFISZ, 2013), dentre outros.

1. AVIOLENCIA NO TRANSITO EM NUMEROS

Uma multiplicidade de fatores interage para a ocorréncia constante de acidentes
e violéncias no transito, desde as mas condicdes das vias e falhas mecénicas nos

veiculos até o consumo de drogas licitas e ilicitas (ARAUJO, 2009).

Quanto a vulnerabilidade social, a violéncia do transito é extensiva a todas as
classes e grupos sociais, todavia, consideram-se mais vulneraveis as populacdes que ndo
dispdem de boas condi¢cdes econbémicas e de acesso aos servicos de saude em tempo e
qualidade adequados. Por tempo e qualidade adequada se consideram o socorro rapido e
eficiente, que pode minimizar a extenséo e gravidade dos traumatismos e evitar mortes

prematuras.

Em Porto Velho, muitos dos acidentes de transito sdo ocasionados por
negligéncia dos condutores, conforme atestam dados provenientes da 4% edi¢cdo do
Anuério Estatistico de Transito (DETRAN, 2013), que reuniu informacdes da Policia
Civil — PC, Policia Militar — PM, Policia Rodoviaria Federal — PRF, Delegacia
Especializada em Delitos de Tréansito - DEDT e Instituto Médico Legal — IML, do
periodo de 2002 a 2012, com base nas orientacdes da Associacao Brasileira de Normas
Técnicas pela NBR 10697.

A partir da figura abaixo é possivel constatar as principais infragcdes de transito
praticadas em Porto Velho no ano de 2013.
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Figura 1: InfragBes mais cometidas no municipio de Porto Velho no ano de 2013
230V Conduzir o veiculo que ndo esteja registrado, ou devidamente licenciado 7.135
162 | Dirigir veiculo sem possuir CNH ou Permissao para Dirigir 5.337
232 Conduzir veiculo sem os documentos de porte obrigatério referidos no CTB 5.324

Dirigir o veiculo utilizando-se de telefone celular ou fones nos ouvidos
22V conectados a aparelhagem sonora 2522
208 Avancar sinal vermelho do seméforo ou parada obrigatdria 2.204
167 Deixar o condutor de usar o cinto seguranga 1.602
164 ¢/ 162 - | Permitir posse/condugo do veiculo a pessoa sem CNH ou PPD 1072
Dirigir sob influéncia substancia entorpecente que determine dependéncia
165 AP 957
fisicalpsiquica

Fonte: CIATRAN/PVH/2013

Ao se analisar os dados do quadriénio 2009-2012 fornecidos pelo DETRAN

(DETRAN, 2013), constata - se que essas mesmas infraces vém acontecendo sem

grandes recuos desde 2009, demandando, portanto, iniciativas mais eficazes de

educacdo para o transito. A violagdo aos artigos 230, 162, 232 e 167 do CTB, por

exemplo, aparecem em todos os 4 anos, demonstrando continuo desrespeito as

normatizacdes de seguranca e legalidade.

O quadro seguinte mostra dados da CIATRAN com os resultados da

Operacdo Lei Seca e nos permite perceber que o quantitativo de condutores

autuados superou a soma do periodo 2011-2012. Em 2013, 6.173 motoristas

foram autuados por dirigirem embriagados.
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Figura 2: Nameros da Operacdo Lei Seca no municipio de Porto Velho, ano 2013

VEICULOS AUTOS TESTE

MES REF | \g0RDADOS | DETRAN/SEMTRAN | REMOGOES | CRLV | CNH | RECUSAS | cry suETRO
JAN 515 340 67 50 88 63 452
FEV 927 424 101 105 | 125 53 874
MAR 1.188 575 133 119 148 50 1.138
ABR 948 450 82 74 | 108 32 916
MAI 1.124 624 134 116 | 176 46 1.078
ST 565 375 75 62 | 87 34 531 :
JUL 918 503 107 77 | 143 39 879
AGO 945 716 148 112 | 179 63 882
SET 975 539 122 93 | 131 39 936
ouT 798 519 88 95 | 139 33 765
NOV 1029 662 137 105 | 157 57 972
DEZ 884 446 108 86 | 118 35 849
| [Tora 10.816 6.173 1302 | 1094|1599 s4a 10.272
.

Fonte:-CIATEAN/PVH/20137

Com as alteracdes legais e a operacdo Lei Seca em Porto Velho houve aumento
do numero de autuacBGes e de prisbes, o que indica que a fiscalizacdo esta sendo
realizada, no entanto, ndo se notam transformacdes de ordem cultural, por parte da
sociedade, para um transito menos violento. Os entendimentos dessa sociedade e a falta
de ética de alguns condutores tém contribuido para a elevacdo do nimero de vitimas

fatais em acidentes de transito no municipio do Porto Velho.

Figura 3: Numero de vitimas fatais no municipio de Porto Velho segundo sexo

VITIMAS FATAIS NO MUNICIPIO DE PORTO VELHO SEGUNDO SEXO

M MASCULINO M FEMININO

104

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fonte: DETRAN/RO, 2013.
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Com base na imagem acima € possivel notar que em Porto Velho, as principais
vitimas de acidentes de trénsito no periodo 2002 a 2012 foram os homens, em uma
proporcéo de 3:1 (trés homens para cada mulher), indicando a vulnerabilidade desse
género. Essa pesquisa ndo teve o propdsito de investigar as causas da vulnerabilidade
desse grupo, todavia, estima-se que fatores econémicos (como maior acesso a veiculos
de transporte) e culturais (maior consumo de bebidas alcodlicas) possam estar

envolvidos.

Figura 4: Quadro comparativo de condutores envolvidos em acidentes

CATEGORIA ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO

2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
HABILITADO 1.434] 1440 1.845] 1.440] 3350 4094 4635 5778| 6.144] 5726] 5286
INABILITADO 145 145 143 144 249 346 400 673 863 818 736
PERMISSIONADO 16 0| 14 11 25 147 600 410 425 488 339
NAD EXIGIVEL 0 18 0 0 0 299 711 651 475 420 435
NAD INFORMADO 1.028] 1.028| 1.086 833 2.741] 1.435| 1556 1698 1720 1503 1598
TOTAL 2.623| 2.631] 3.092] 2.428] 6.369| 6.325| 7.902| 5.208| 9.631| 8.955] 38.794
MEMORES DE 18 ANODS 16 16 204 94 225 317 162 175 155 147 145
18 A 29 ANOS 723 240 586 747 2214 2.005| 29200 3511| 3784| 3.325) 2825
30 A 59 ANOS 1.101] 1.592] 1514 986 12868 2.630| 3383 3502 4050 4058 3707
60 ANDS OU MAIS B4 85 o9 74 161 193 203 218 247 261 322
NAD INFORMADO 659 698 589 527 2501 1.180| 1.234] 1402 1355 1.164] 16591
TOTAL 2.623| 2.631] 3.092] 2.428| 6.369| 6.325| 7.902| 9.208| 9.631| 8.955] &8.794
MASCULINOG 1.833] 1.839| 2.214| 1.723] 4594 4708 5792| 6.785] 7.259] 6.767] 6.501
FEMINING 375 376 423 396 S66 983 1.312| 1.525| 1638] 1608] 1632
NAO INFORMADO 415 416 455 305 805 634 798 898 734 579 G661
TOTAL 2.623| 2.631] 3.002] 2.428| 6.369| 6.325| 7.902| 9.208| 9.631| 8.955] 32.794

Fente: DEDT(Delegacia Especializade em Delitos de Trinsito), P (Policia Militar).

A concentracdo de mortes em decorréncia de acidentes de trénsito tem
predominado, nos seis Gltimos anos, na faixa etaria do adulto jovem — 30 a 59 anos,
seguido de 18 a 29 anos (DETRAN, 2013).

A populacdo dessas faixas etérias sdo, segundo (WAISELFISZ, 2013), os
principais usuarios de motocicletas. Essas, conforme Bacchieri e Barros (2011)
submergiram no espaco urbano como eficiente ferramenta de transporte e trabalho

diante de um transito cada vez mais congestionado, tornando-se 0 meio de transporte
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individual mais popular no Brasil. Entretanto, a forma de conducéo e a vulnerabilidade
do condutor e passageiro contribuiram para 0 aumento dos acidentes com motociclistas
jovens do sexo masculino, e suas vitimas, os pedestres, 0 que coloca esse grupo como

prioritario nas campanhas educativas e de saude publica com énfase no transito.

Figura 5: Vitimas fatais no municipio de Porto Velho segundo tipo

@ CONDUTOR ®PASSAGEIRO W PEDESTRE & MOTOCICLISTA M CICLISTA

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fonte: DETRAN/RO/2013

Cabe destacar que as populacBes das faixas etarias acima identificadas sdo
classificadas como as economicamente ativas, dessa forma, a perda de vidas de pessoas
desse grupo ou acidentes que deixam sequelas duradouras impacta diretamente na

economia familiar e do pais.

A reabilitacdo de vitimas de acidentes de transito também afeta o orgamento

publico. De acordo com Patricia Santos Dumont,

As alarmantes estatisticas de acidentes no transito representam um gasto
publico de R$ 230 milhdes ao ano. O montante corresponde as despesas do
Ministério da Saude com quase 170 mil vitimas internadas em hospitais
conveniados ao Sistema Unico de Satde (SUS), em 2013 (DUMONT, 2014,

p. 1).

J& dos cofres do INSS sairam, em 2012, cerca de R$ 12 bilhGes, gastos com o
pagamento de seguro para um milhdo de acidentados com danos temporarios ou
permanentes (PREVIDENCIA SOCIAL, 2013), e como 0 acesso a créditos para
aquisicdo de veiculos é crescente, ndo se percebem perspectivas, em curto prazo, de

retragdo do problema da violéncia e dos acidentes de transito. Considera-se pertinente,
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contudo, que as responsabilidades por esses indices alarmantes sejam assumidas por
todos: pelo Estado, pela sociedade e também, individualmente por cada condutor. Da
sociedade em geral, e dos condutores, em particular, se espera 0 compromisso com a
vida, a responsabilidade em cada metro percorrido, e do Estado se espera o
reconhecimento do fendémeno como problema de salde publica, que deve ser
efetivamente combatido, com campanhas educativas e com adequada formacgdo aos
condutores. E necessaria maior fiscalizacdo das escolas de formagdo de condutores, na
proporcdo do que se faz com as instituicdes de curso superior e pos-graduacdo, bem
como investimentos sistematicos em engenharia de transito, de modo melhorar a

circulagdo pela cidade, a visualizag&o e entendimento da I6gica de seus fluxos.

2. ATERRITORIALIZACAO DOS ACIDENTES DE TRANSITO EM PORTO
VELHO/RO

No que remonta a territorializacdo dos acidentes de transito em Porto Velho,
pode-se afirmar que estes estejam distribuidos por toda a malha urbana municipal, com

concentracdo nos bairros e cruzamentos de maior fluxo de pessoas e veiculos.

Os 15 bairros com maior nimero de vitimas de acidentes de transito foram: o
Nova Porto Velho, o Centro, Agenor de Carvalho, Embratel, Tancredo Neves, Nossa
Senhora das Gracas e Sdo Cristovao, seguidos de Flodoaldo Pontes Pinto, JK, Aponia,
Olaria, Areal, Lagoinha, Caladinho e Nova Floresta, sendo que o bairro Nova Porto

Velho concentrou 301 acidentes com vitimas no ano de 2012.

Figura 6: Acidentes com vitimas por bairro no municipio de Porto Velho, 2012
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Fonte: DETRAN/RO/2013

O DETRAN/RO (2013), aponta ainda as ruas e avenidas consideradas criticas,
onde foram registrados elevados nimeros de acidentes no ano de 2012. Dentre elas
destacam-se cinco principais: Avenida Calama com 159 acidentes, 99 vitimas nédo fatais
e 1 fatal, Avenida Jatuarana com 134 acidentes, 95 vitimas néo fatais e 3 fatais, Avenida
Mamoré com 121 acidentes, 123 vitimas ndo fatais e 4 fatais, Avenida Campos Sales
com 118 acidentes e 90 vitimas ndo fatais e nenhuma fatal e Avenida Rio Madeira com

102 acidentes, 94 vitimas nao fatais e 2 fatais.

Em 2013 o DETRAN/RO disponibilizou sua base geocodificada de acidentes de
transito em cruzamento de vias. A geocodificacdo de cerca de 55% dos acidentes
ocorridos em 2013 foi elaborada com base no Sistema Geodésico Sul-Americano de
1969 (SAD-69) e o sistema de coordenadas geograficas utilizadas foi o Sistema
Universal Transversal de Mercator (UTM). A base pode ser acessada do site do

DETRAN  (http://www.detran.ro.gov.br/category/estatisticas/) e  possibilita 0

conhecimento das principais vias de cruzamento onde ocorreram acidentes, o horario e
as condigdes das vias (se pavimentadas ou ndo) e se estavam ou ndo molhadas no
momento do acidente. A base, que precisa ser ampliada constitui uma ferramenta

importante para os gestores do planejamento urbano, de salde e da prépria autarquia.

Quando articulamos o fator tempo as coordenadas espaciais vemos que 0

numero de vitimas por acidente de transito em Porto Velho é mais elevado no final de
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semana, ou seja, nos momentos de lazer, quando é de costume, por parte de muitos
condutores, o consumo de bebidas alcodlicas, que somadas ao problema da ma
sinalizag¢do das vias e da crenca de que, como ¢ “feriado ou fim de semana existe pouco

movimento, entdo se pode acelerar um pouco mais” ocasionam os acidentes.

Figura 7: Relacdo dias da semana — acidentes, 2012
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Fonte: DETRAN/RO/2013

De acordo com Cichovicz, o transito é composto pela interacdo entre trés
grandes subsistemas - o homem, a via e o veiculo, e uma locomogdo segura e
organizada envolve trés elementos principais: engenharia, educacdo e
policiamento/legislacdo. Contudo, o homem, com seus multiplos fatores sensoriais,
motivacionais, emocionais e de personalidade, € o maior responsavel pelas diferentes
causas dos acidentes de transito (CICHOVICZ, 2011).

As relagbes estabelecidas no transito devem contemplar valores ou principios
para um convivio social pacifico, como o respeito ao proximo, a prudéncia, obediéncia
as leis e a solidariedade, pois, muitas vezes, a sociedade passa por crises, marcada pela
agressividade e individualismo (PINTO, 2013). Nessa mesma esteira, Viana (2013)
defende a ideia de que a solugédo para a problematica da violéncia no transito depende
de uma profunda transformacéo nas relagdes sociais, culturais e valorativas, junto com
formas de auto-organizagdo da populagdo e sua intervencdo na organizagdo do espaco
urbano. Contudo, tendo em vista a complexidade de tal objetivo, antes que ele seja
alcancado é preciso que se estabeleca um processo de articulacdo de acdes imediatas e

acoes a longo prazo.
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Inserida no conjunto das estratégias para diminui¢do da violéncia no transito,
tem-se a politica de conscientizacdo executada por meio de campanhas ou projetos,
principalmente nas escolas. A educacdo aflora o senso critico, as potencialidades de
cada individuo e, consequentemente, os predispdem a uma convivéncia colaborativa e
integradora (PINTO, 2013).

Um dos mais importantes elementos de educacdo no transito e coibicdo da
violéncia realizada no transito é o Codigo de Transito Brasileiro, que por forca da lei
impde sansdes aos que violam os preceitos legais, no entanto, a lei em si ndo é
suficiente para promover uma cultura de responsabilidade e respeito a vida, além do
que, ha que se medir a propria responsabilidade do Estado na conformacdo do
problema, pois muitos acidentes ocorrem por omissao direta do poder publico, que
deixa de fazer nos investimento necessarios nas vias de circulacdo e sinalizar a cidade, e
no limite, o proprio Estado é responsavel pelo modelo de transporte hegeménico,

pautado no automavel.

A solugdo que nos parece mais viavel a resolucdo de tal problematica, seria o
engendramento de uma politica de repressao aliada as a¢des educativas, visto que, a
atual politica adotada, de forte repressdao, ndo vem surtindo os efeitos esperados pela

legislacdo vigente.

De outra sorte, as campanhas educativas além de demonstrar a importancia da
seguranca publica de trénsito tém por objetivo a transformacdo de todos os agentes

envolvidos no transito, contribuindo assim para uma sociedade mais segura para todos.
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